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• OSD Türk Otomotiv Sanayiinin Avrupa Birliği Yeşil Mutabakat Hedeflerine Ulaşması 
Projesi kapsamında 29. Uluslararası Batarya Geri Dönüşüm Kongresi’ne OSD ve OSD 
Çevre Komitesi adına toplam 2 kişi katılım sağlamıştır.

• Kongreye ağırlıklı olarak batarya geri dönüşüm firma temsilcileri, batarya geri 
dönüşüm makineleri satışı yapan firma temsilcileri olmak üzere, batarya geri 
dönüşüm ekosistemindeki dernekler ve kuruluşlar (RECHARGE, EUCOBAT, Battery 
Stewardship Council – Australia, Benchmark Mineral Intelligence, Asociación De
Investigación De Las Industrias Cerámicas) ve OEM’ler olmak üzere yaklaşık 575 kişi 
katılmıştır.

• Genel olarak dünya genelindeki batarya dönüşümü mevzuatları, Black Mass’in 
regülasyondaki yeri, AB batarya üretim ve geri dönüşüm kapasitesi, batarya 
dönüşümü için ihtiyaç duyulan fon destekleri, kritik ham maddeler ve hammaddelerin 
ülkeler arası kullanımı, batarya pasaportu, batarya geri dönüşüm teknolojileri ve 
inovasyonları üzerine konuşmalar gerçekleşmiştir. 
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• AB Bataryalar ve Atık Bataryalara İlişkin Yönetmelik, 28 Temmuz 2023 tarihli ve L 191/1 sayılı AB Resmi 
Gazetesi’nde yayımlanmıştır.

• Bu yönetmelik ile, bataryaların üretiminden yeniden kullanımına ve geri dönüşümüne kadar tüm yaşam 
döngüsünün düzenlenmesi, bataryaların daha güvenli ve sürdürülebilir olması ve AB’nin bataryalarda daha 
rekabetçi olmasının sağlanması amaçlanmaktadır.

• Elektrikli araç bataryaları bu yönetmelik kapsamındadır.

• Yönetmelik, AB pazarına sunulan tüm bataryaları kapsamaktadır. 
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• Yönetmelik, etiketleme, ömür ve performans ile ilgili 
gerçek zamanlı verilere ulaşabilme konularını 
tanımlamıştır.

• Yönetmelik, kurşun asit (SLI) aküleri de kapsamakla 
birlikte özellikle >2 kWh EV akülerinin standardizasyonu, 
güvenilirliği ve güvenliği garanti etmek üzerine kuralları 
tanımlamıştır (Annex IV, V).

•  Üreticilere, Genişletilmiş Üretici Sorumluluğu 
(Extended Producer Responsibility-EPR) ve hedefler 
getirilmektedir. 

• Bataryaların izlenebilmesi amacıyla, bataryaların modeli, içeriği ve 
geri dönüşüm koşulları gibi detaylı bilgilerin yer aldığı Dijital 
Batarya Pasaportu uygulamasına geçilecektir.

• 18.08.2026 tarihi itibariyle batarya içeriğine ve geri dönüşüm 
oranına ilişkin etiketleme kuralları getirilmektedir.

• Sonrasında 18.02.2027 itibariyle QR kodu taşıma zorunluluğu 
getirilmektedir.

AB Bataryalar ve Atık Bataryalara İlişkin Yönetmelik 
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Yönetmelikte belirlenen dönemler sonrasında, bataryaların 
içeriğindeki kobalt, nikel, kurşun ve lityumun ne oranda atık 
bataryalardan elde edilebileceğine dair kurallar getirilmektedir.

18 Ağustos 2031 yılında mevzuat kapsamı bataryaların;

• Kobalt (%16

• Lityum (%6)

• Nikel (%6) 

• Kurşun (%85) 

hammaddelerinde belirli miktarda geri dönüştürülmüş 
içerik barındırması zorunluluğu getirilirmiştir.

18 Ağustos 2036 yılında bu miktarlar;

• Kobalt (%26)

• Lityum (%12)

• Nikel (% 15) 

• Kurşun (%85) 

olarak güncellenecektir. Bataryaların geri dönüştürülmüş içerik 
belgesi taşıması gerekecektir.
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Mevzuatta batarya içeriklerine göre materyal geri kazanım hedefleri ile 
geri dönüşüm verimlilik hedefleri belirlenmiş olup, lityumda materyal 
geri kazanım hedefi;

• 2027 yılı için %50

• 2031 yılı için % 80 olarak belirlenmiştir. 

Lityum içerikli bataryalarda ise geri dönüşüm verimlilik hedefi;

• 2025 yılı sonu için %65

• 2030 yılı sonu için %70 olarak belirlenmiştir.

AB Bataryalar ve Atık Bataryalara İlişkin Yönetmelik 
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➢ Seneler bazında yükseliş gösteren geri dönüşüm oranlarının ilerleyen yıllarda bir süre düşüş göstereceği bildirildi. 
Bunun sebebi ise;

 1- Piyasadaki atık batarya sayısının azalması

 2- Batarya atık oluşumunun uzun sürmesi 

 3- Bataryanın ikincil ömrünün olması ve bu kullanım alanının artması 

 4- Geri dönüşüme gelmeden re-manufacture ile tekrar kullanımların artması

 5- AB ÖTA yönetmeliğine göre sigorta şirketlerine gelen ÖTA sayıları ile ÖTA tesislerine gelen ÖTA sayılarının 
eş değer olmadığı bu sebeple elektrikli araç bataryalarının da tesislere gelmediği olarak gösterilmektedir.

➢ Rekabet için regülasyonlara ve fonlara ihtiyaç olduğu belirtildi.

Temel Bulgular
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OEM tedarik zinciri süreçleri ve karmaşık 
yapısı dikkate alındığında geçiş için süre 
çok kısıtlı

AB’nin geri dönüşüm için merkezi olarak 
düzenlenmiş bir programa ihtiyacı var.

Yönetmeliğin özellikle geri dönüşüm 
hedeflerinde AB ÖTA yönetmeliği ile 
örtüşmeyen noktaları bulunmakta. 

AB ÖTA yönetmeliğinde (mad. 34) 
batarya hariç şeklinde bir alan olduğu  
ama hariç derken hariç olan kısmın 
bataryanın tamamı mı yoksa kablolar vb. 
ÖTA kapsamında mı net olmadığı 
belirtildi. 

Türkiye’de konu çok yeni, mevzuatta 
elektrikli araç bataryaları yer almıyor.  
AB’nin yeni batarya mevzuatına uyum 
sağlaması ve elektrikli araç bataryaları 
için yönetim sistemi oluşturulması 
projesi TOBB-ÇŞİB kick-off toplantısı 
05.09.2024 tarihinde gerçekleşti.

Batarya pasaportunun 2027 yılına kadar 
uygulanabilir olmasının zorlukları 
belirtildi. 

AB Batarya Regülasyonu Zaman Planı 
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AB Batarya Üretim Kapasitesi – 2030 için Bildirilmiş
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AB Batarya Geri Dönüşüm Tesisleri
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Batarya Döngüsü ve Geri Dönüşüm Prosesi
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• Mekanik olarak proses edilerek geri dönüşüm malzemesi için 
kullanıma hazırlanmış ömrünü tamamlamıl Lİ-Ion Bataryalara verilen 
isim

• Geri kazanılacak Co, Li, Mn, Ni, Cu v.b. değerli metalleri içerir.

• Pyrometallurgical ve Hydrometallurgical proses için önemli bir ticari 
hammadde

Black Mass nedir?
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➢ Geri dönüşüm sonrası açığa çıkan Black Mass atığının ülkeler arası farklı atık kodları ile yönetilmesi kaynaklı 
batarya üretim tesislerine sevkiyatlarda zorluklar yaşanmaktadır. Black Mass çoğunlukla Çin ve Güney Kore’ye 
gönderilerek değerli metallere ayrıştırılmaktadır.

➢ AB ülkeleri kritik materyallerin öneminden ve AB ülkeleri içinde kalması ile ilgili çalışmaların arttırılması 
gerektiğini belirttiler. (Türkiye’de henüz böyle bir mevzuat yok. AB’de Lityum ve bunun gibi AB’nin üçüncü ülkelere 
bağımlı olduğu kritik hammaddelerin belirlenmesi ve söz konusu bağımlılığının azaltılmasına 
yönelik 23.05.2024’te Kritik Hammaddeler Tüzüğü yürürlüğe girmiştir.)

➢ Maliyetler yüksek olduğu için ek fonlamalara ihtiyaç olduğu dile getirilmiştir.

➢ Çin, ABD, Avustralya gibi ülkelerde batarya yönetiminin daha kolay yürütüldüğü, mevzuat sebebi ile daha az 
problem yaşadıkları, bu sebeple ilgili ülkelerin batarya mevzuatlarının da tekrar incelenmesi ve buna bağlı olarak 
AB mevzuatının yenilenmesi talep edilmiştir. 

Temel Bulgular
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Black Mass İçerik Analizi Tespiti için Geliştirilen Yeni Yöntemler
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Batarya Geri Dönüşümü için Döngüsel Dizayn
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Batarya Pasaportu ve Karbon Ayak izi Azaltımı
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➢ Çin ve ABD’nin tüketiciden batarya ile ilgili para aldıkları belirtildi.

➢ Bataryanın dijitalliği, izlenebilirliği ve raporlanabilirliğinin çok önemli olduğundan bahsedildi.

➢ Atık tesislerine gelen bataryaların batarya içeriğine göre ayrıştırmanın zor olduğu, kaynağında ayırmanın 
öneminden bahsedildi.

➢ Batarya çeşitlerini ayırmak için X-Ray sistemler, AI sistemler çalışıldığı belirtildi.

➢ Batarya yönetiminde hükümetler, OEM’ler, atık firmaları, üniversiteler arasındaki iş birliğinin en önemli konu 
olduğu, hiçbir tarafın tek başına hareket edemeyeceği bildirildi.

Temel Bulgular
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BATREC Ziyareti
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▪ Elektrikli araçların araç parkına girişi, parktaki oranlarının artışı ve ömürlerini tamamlama 
süreçleri dikkate alındığında AB Batarya Regülasyonundaki geri dönüşüm oranlarının ulaşılamaz 
olduğu düşünülmektedir. Black Mass’i değerli metallere ayıracak tesislerin yetersiz olması bu 
hedefleri daha da ulaşılamaz hale getirmektedir. Bu konuda AB’nin değişikliğe gitmesi elzem 
olarak değerlendirilmektedir.

▪ Henüz Elektrikli Araçların döngüsel ekonomi yaratacak bir doygunluğa ulaşmaması sebebiyle geri 
dönüşüm konusunda ciddi fonlamalara ihtiyaç olacaktır.

▪ Batarya Regülasyonu ile getirilen Genişletilmiş Üretici Sorumlulukları ile geri dönüşüm 
proseslerinin finanse edilebilmesi için son kullanıcıya yansıyacak batarya maliyeti artışlarına 
sebep olacağı beklenmektedir.

▪ Geri Dönüşüm proseslerinin hızlandırılması için geri dönüşüme uygun dizaynların uygulanması 
dönüşüme destek olacağı değerlendirilmektedir.

▪ 2030 yılında batarya üretiminde kullanılacak metallerin %15-20 kadarının geri dönüşümden 
geleceği öngörülmektedir. Çok uzun vadede ise geri dönüşümün yaklaşık %90 kadar metal 
malzeme ihtiyacını karşılacağı tahmin edilmektedir.

Sonuç
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